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Harriet Soder, VD Lanstrafiken i Vasterbotten AB, §§ 50-52
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§ 50

Faststdllande av drendelistan

Beslut
Kollektivtrafiksutskottet faststaller upprattad arendelista.

Arendebeskrivning
Kollektivtrafiksutskottet har att faststalla arendelistan.
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§ 51

Information fran Kollektivtrafikmyndigheten
Dnr: KTM 28-2020

Beslut
Kollektivtrafikutskottet tackar for informationen och lagger den till handlingarna.

Arendebeskrivning
Trafikstrateg Karolina Filipsson och kollektivtrafikstrateg Bianca Byring ger féljande
informationer:

e Information om intaktsbortfall

e Utredning av beslutsvagar for kollektivtrafiken med anledning av covid-19
e Information om Hdllplatser efter regionala och statliga végar

e Information om utredningen om Norrtags agande
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§ 52

Information fran Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Dnr: KTM 28-2020

Beslut
Kollektivtrafikutskottet tackar for informationen och lagger den till handlingarna.

Arendebeskrivning

Harriet Soder, VD for Lanstrafiken i Vasterbotten AB ger nuldgesrapport fran bolaget.

Foljande information ges:

e Resandeutvecklingen

e Trangselhanteringen

e Kommande malsattningar i bolagets verksamhetsplan
e Upphandlingslaget
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§53

Trafikpliktsbeslut
Dnr: KTM 10-2019

Beslut

Kollektivtrafikutskottet beslutar att Allman trafikplikt (SFS 2010:1065, 3 kap 1 §) ska gélla
for trafik enligt nedan och att beslutet innefattar maojlighet att vid behov I6pande kunna
gora anpassningar i utbud och utformning under avtalstiden;

linje 410 Dikanas - Kittelfjall

linje 417 Kittelfjall - Vilhelmina

linje 418 Ulvoberg — Jarvsjo — Latikberg - Vilhelmina

linje 419 Vastra Klimpfijall - Saxnas

linje 420 Klimpfjall - Vilhelmina

linje 421 Siksjonas — Nordansjo - Vilhelmina

linje 423 Ovre Malgonis — Rembacka — Svannis - Vilhelmina
linje 425 S6dra Tresund - Vilhelmina

linje 428 Ulvoberg/Storviksgard — Aronsjokullarna - Vilhelmina
linje 429 Meselefors — Vilhelmina

linje 430 Dalasjo — Vilhelmina

linje 432 Marsliden — Saxnas

linje 433 Strémnas — Skog — Skansholm — Vilhelmina

linje 434 Saxnas — Grytsjo — Stalon

Arendebeskrivning

Region Vasterbotten ar regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) enligt lagen om regional
kollektivtrafik (SFS 2010:1065). Enligt lagstiftningen ska beslut om trafikplikt senast fattas
innan tilldelningsbeslut tas infor nya trafikavtal. Beslutet ska ses som ett
verkstallighetsbeslut av intentionerna i det regionala trafikférsorjningsprogrammet.
Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbotten tar genom att besluta om allman trafikplikt pa
sig ett ansvar gentemot Vasterbottens invanare att tillhandahalla den beslutade trafiken
genom upphandling.

Ny avtalsperiod ska inledas 2022-01-01 for allméan kollektivtrafik avseende linjetrafik pa
foljande linjer:

— linje 410 Dikanas - Kittelfjall

— linje 417 Kittelfjall - Vilhelmina

— linje 418 Ulvoberg — Jarvsjo — Latikberg - Vilhelmina

— linje 419 Vastra Klimpfjall - Saxnas

— linje 420 Klimpfjall - Vilhelmina

— linje 421 Siksjonds — Nordansjo - Vilhelmina

— linje 423 Ovre Malgonis — Rembacka — Svannis - Vilhelmina
— linje 425 Sédra Tresund - Vilhelmina
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— linje 428 Ulvoberg/Storviksgard — Aronsjokullarna - Vilhelmina
— linje 429 Meselefors — Vilhelmina

— linje 430 Dalasjo — Vilhelmina

— linje 432 Marsliden — Saxnas

— linje 433 Stromnas — Skog — Skansholm — Vilhelmina

— linje 434 Saxnas — Grytsjo — Stalon

Samrad infor upphandling (SIU) har genomforts. Ingen anmalan om att bedriva
kommersiell kollektivtrafik har inkommit till Kollektivtrafikmyndigheten som omfattar
berord trafik. Behov av regional kollektivtrafik samt mal for trafikens utveckling finns
beskrivna i det Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Vasterbottens lan 2020 — 2025.
Trafiken ovan ar betydelsefull for regionens trafikforsorjning och for maluppfyllelsen.
Kollektivtrafikmyndigheten fattar med stod i det regionala trafikférsorjningsprogrammet
for Vasterbottens lan 2020 — 2025, beslut om allman trafikplikt for trafiken.

Den regionala kollektivtrafiken har betydelse for den regionala utvecklingen. Kollektivtrafik
och hallbart resande ar en viktig del av klimat- och miljdarbetet. Mal, delmal och
indikatorer i trafikforsoérjningsprogrammet ar Region Vasterbottens samlade politiska
bedomning dar bland annat kollektivtrafikens betydelse, nuldge, intryck fran samrad och
dialoger, utmaningar och mojligheter har vagts in. Malen i trafikférsorjningsprogrammet
ar:

— Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet ar 20 % ar 2030.
Delmal for 2025 ar 25%.

— Andelen fordonskilometer som sker med férnybart drivmedel i upphandlad
kollektivtrafik uppgar till 100 % ar 2030. Delmal fér 2025 ar 75 %.

— Tillgangen till kollektivtrafik mellan lanets kommuncentrum och till och fran
strategiska knutpunkter i norra Sverige ar bibehallen eller utvecklad ar 2030 jamfort
med 2022.

— Den regionala kollektivtrafiken ar tillganglig for de flesta personer med
funktionsnedsattningar ar 2030.

— Kollektivtrafikens prissattning gor den attraktiv och tillganglig for olika grupper.

Trafikforsorjningsprogrammets strategier behover genomsyra arbetet for att uppna malen.
Strategierna ar:

— Resendrsperspektivet som ledstjarna
— Okad samverkan for resenidrarenas helhetsupplevelse
— Skapa och frigora resurser till utveckling

Beslutsunderlag
Upprattat regionalt trafikforsorjningsprogram for Vasterbottens [an 2020 — 2025
Kartmaterial som illustrerar trafik som omfattas av trafikpliktsbeslutet
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Besvarshanvisning

Den regionala kollektivtrafikmyndighetens beslut om allman trafikplikt far dverklagas hos
allman forvaltningsdomstol av den som pa kommersiell grund tillhandahaller eller avser att
tillhandahalla kollektivtrafiktjanster som berérs av trafikplikten. Overklagan gérs inom 3
veckor fran det datum da beslutet delgetts enligt 49 § forsta stycket och andra stycket i
delgivningslagen 2010:1932.

Beslutsexpediering
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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§ 54
Trafikplikt upphor
Dnr: KTM 10-2019

Beslut
Kollektivtrafikutskottet beslutar att Allman trafikplikt (SFS 2010:1065, 3 kap 1 §) upphor att
galla for:

— linje 328 Gielas — Kittelfjall — Dikanas fran och med 2021-01-01

— linje 416 Jarvsjo — Latikberg Béasksele fran och med 2022-01-01

— linje 422 Nordansjo - Lomsjokullen fran och med 2022-01-01

— linje 424 Ovre Malgonis — Rembacka - Vilhelmina fr&n och med 2022-01-01

Arendebeskrivning

Region Vasterbotten ar regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) enligt lagen om regional
kollektivtrafik (SFS 2010:1065). Enligt lagstiftningen ska beslut om trafikplikt senast fattas
innan tilldelningsbeslut tas infor nya trafikavtal. Beslutet ska ses som ett
verkstallighetsbeslut av intentionerna i det regionala trafikférsorjningsprogrammet.

Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbotten tar genom att besluta om allmén trafikplikt pa
sig ett ansvar gentemot Vasterbottens invanare att tillhandahalla den beslutade trafiken
genom upphandling. Kollektivtrafikmyndigheten ska dven fatta beslut om att trafikplikt
upphor for trafik i det fall det inte langre anses att trafik ska upphandlas och avtal tecknas.

Beslutsexpediering
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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§ 55
Trafikneddragning pa linje 12
Dnr: KTM 57-2020

Beslut
Kollektivtrafikutskottet drar in tur 1280 Umea — Skelleftea fran och med 2020-12-13.

Arendebeskrivning

Den trafik som Region Vasterbotten finansierar utvarderas kontinuerligt. | de fall trafik
bedrivs med lag beldggning gors en analys av om det finns annan trafik som kan moéta
behoven fran resendrerna och vilken ekonomisk effekt en férandrad trafikering skulle
innebar.

Infor tidtabellskiftet 2020-12-13 sa har en tur pa linje 12, tur 1280, med avgang fran Umea
kl. 08.40 till Skellefted, identifierats som att den har lag beldggning och att det finns annan
trafik som kan mota trafikeringsbehovet. Det blir en direkt ekonomisk effekt av
reduceringen av trafiken och det finns dven positiva effekter for forstarkningskostnaderna
pa linjen genom att turen dras in. Dessa effekter ar dock av mer osaker karaktar pa sikt da
ett 6kat resande efter att pandemins effekter fér resandet har klingat av kan innebara att
forstarkningskostnaderna ater kan uppsta. Den reducerade kostnaden skulle dock dven
fortsattningsvis finnas for den indragna turen.

Beslutsexpediering
Regionala kollektivtrafikmyndigheten
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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§ 56

Vindeldlvsbussen — fortsatt process
Dnr: KTM 14-2020

Beslut

Kollektivtrafikutskottet uppdrar till forvaltningen att utreda regionens mojligheter att
fortsatt driva projektet med Vindeldlvsbussen vidare utifran 2021 ars ekonomiska
forutsattningar.

Information om resultatet samt eventuellt forslag till beslut behandlas vid
kollektivtrafikutskottets sammantrdade den 27 januari 2021.

Arendebeskrivning

| samband med forstudie om mojligheterna for Vindeldlvsdalen att bli ett biosfaromrade
(vilket alvdalen blev ar 2019), sa vacktes hos Kollektivtrafikmyndigheten fragan om
kollektivtrafik och kylda bussgodstransporter i straket. Sedan dess har Region Vasterbotten
arbetat i olika former med fragan om resande och transporter i Vindeldlvsdalen. Davarande
SKL genomforde en forstudie under 2017 fokus pa Vindeldlvsdalen. Region Vasterbotten
genomforde forstudien MOBEVI aren 2018-19. MOBEVI finansierades av Trafikverket och
Tillvaxtverket och genomférdes med bred medverkan i referensgrupp, workshops och
styrgrupp samt i samverkan med Designhdgskolan vid Umea universitet.

Under varen 2020 ansdkte Region Vasterbotten om medel hos Trafikverket Fol-portfolj
Planera, samt i Energimyndighetens utlysning Accelerera omstallningen till ett
transporteffektivt samhalle. Detta fér att demonstrera och vidareutveckla transport- och
mobilitetsldsningen, affairsmodellen, konceptet Vindeladlvsbussen samt arbetsmetoden
bakom. Pilotprojektet ska testa om ett forsvarbart resande- och godsunderlag och
kostnadstackning kan byggas upp for en energieffektiv transport- och mobilitetsldsning i
ett bebyggelse- och besdksnaringsstrak med bade stad och land genom en kombination av:

— tjanstedesignmetoder i efterfragestudier, utformning och kontinuerligt
forbattringsarbete,

— omfattande funktions- och organisationsdverskridande samverkan under
ovanstaende,

— att mota flera invanar- och besékarmalgruppers behov, "manga backar sma",

— forankringsarbete for uppslutning och kanalisering av resenarer/gods,

— malmedveten marknadskommunikation,

— att linjetrafik kombineras med kringtjanster och lokala mobilitetslésningar som
framhaver fordelarna och kompenserar for nackdelarna med att resa utan egen bil,
och som synlig- och tillgangliggor strakets mat, natur och kultur,

— att linjetrafiken kombineras med efterfragade former av godsformedling for okat
utbyte mellan olika foretag och branscher i straket och for 6kad kostnadstéackning.

Vindeldlvsbussen-forsdket bedomdes svara mycket val mot formuleringarna i Trafikverkets
och Energimyndighetens utlysningar och projektet svarar mot flera av Region
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Vasterbottens mal. Under tidpunkten for ansékan bedomdes det mer prioriterat att
sakerstalla finansieringen av Region Vasterbottens befintliga trafik an att medfinansiera
Vindeldlvsbussen med kontanta medel. Darfor ingick inte kollektivtrafikanslag som
medfinansiering i ansdkan. De 1.1-medel som regionen forfogar over kan enligt tidigare
uppgift inte finansiera trafikering ens i pilotprojekt.

Bade Trafikverket och Energimyndigheten har gett avslag pa ansokan. Foljande skal anges i
besluten:

e Samfinansieringen bedéms vara alltfor lag.

e Projektet saknar bland annat en tydlig involvering och samfinansiering fran aktuella
marknadsaktdrer som ar involverade i projektet och som utfér delar av de
transporter och andra kringtjanster som ingar i projektet.

e Projektets nuvarande upplagg baseras helt pa offentlig finansiering.

e Trafikverket kan upplysningsvis inte anvanda Fol-anslaget till att finansiera
trafikering.

Kompletterande info har delgetts 6ver telefon. Ett omtag med ny ansékan forutsatter flera
olika insatser for att ta reda pa hur ansékan behdver vara utformad for att ha mojlighet att
bli beviljad. | insatserna ingar att undersoka nodvandig storlek pa och majlighet till
kollektivtrafikanslag eller 1.1-medel fran Region Vasterbotten, grunderna for myndigheters
besked att de inte far medfinansiera forsék med nya trafikeringslésningar, eventuell
medfinansiering fran andra medverkande intressenter, tolkningsfragor kring statsstdod och
fornyade diskussioner med tankbara offentliga finansiarer. Den nya ansokan torde dra
nytta av att pilotprojektet ocksa bidrar till kollektivtrafikens anpassning i den nya
situationen efter covid-19-pandemin. Eftersom samfinansiering fran Region Vasterbotten i
nagon form framstar som viktigt for att kunna fa ansokan beviljad sa ar den namnda
arbetsinsatsen mest motiverad om det finns ett intresse att kunna ekonomiskt prioritera
pilotprojektet Vindeldlvsbussen under de kommande aren.

Beslutsexpediering
Kollektivtrafikstrateg
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§ 57
Overlimnande av mojlighet att ansdka om statlig medfinansiering for

kollektivtrafikanldggningarna Burea och Skelleftea resecentrum
Dnr: KTM 54-2020

Beslut

Kollektivtrafikutskottet foreslar regionala utvecklingsnamnden tillstyrka att Skelleftea
kommun sjalva ansoker om statlig medfinansiering enligt férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. till
kollektivtrafikanlaggningarna Burea och Skelleftea resecentrum.

Arendebeskrivning

Skelleftea behover ansoka hos Trafikverket om statlig medfinansiering till
kollektivtrafikanlaggningarna Burea resecentrum och Skelleftea resecentrum i samband
med byggandet av Norrbotniabanan. Enligt férordningen 2009:237 om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. ar det
kollektivtrafikmyndigheterna som medfinansieringen riktar sig till. Statlig medfinansiering
far beviljas for byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och andra liknande
anlaggningar for trafikanternas behov vid regionalt kollektivt resande. Statlig
medfinansiering far beviljas med upp till 50 procent av kostnaderna. Statlig
medfinansiering far beviljas for investeringar. Medel betalas ut av Trafikverket.

Till sddana storre objekt som avses i 4 § 3 férordningen (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur samt objekt som avses i 3 § 3 forordningen (2009:236) om
en nationell plan for transportinfrastruktur far statlig medfinansiering beviljas endast om:

1. Objektet tagits upp i en lansplan for regional transportinfrastruktur eller i den
nationella planen for transportinfrastruktur, och

2. Trafikverket i det enskilda fallet faststéllt ett preliminart belopp for statlig
medfinansiering, savida inte verket meddelat sarskilt tillstand att paborja arbetena
dessforinnan.

For Skelleftea resecentrum har anslagits 27 miljoner kronor i Lanstransportplan 2018-2029.

Lanstransportplanen medfinansierar med 27 miljoner kronor, eller maximalt 50 procent.
Det ar alltsa ett sddant storre objekt som avses i forordningen om lansplaner och som
behover tagits upp i lansplan for att fa statlig medfinansiering. Bured resecentrum finns
inte med som namngivet objekt som sadant men Lanstransportplanen medfinansierar med
maximalt 50 procent av investeringskostnaden for de resecentrum som kommer att byggas
i kommunal regi Iangs Norrbotniabanan i Vasterbottens lan. Vilka dessa resecentrum
slutgiltigt kommer att bli samt kostnaderna for dessa var inte klarlagt nar
Lanstransportplan beslutades. Lanstransportplanen medfinansierar dessa resecentrum
med totalt 30 miljoner kronor. Det bor alltsd bedémas som att objektet Bured resecentrum
tagits upp i lansplan och darfor uppfyller kravet i férordningen 2009:237.
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For att Skelleftea kommun sjalv ska kunna anséka om den statliga medfinansieringen
behover Region Vasterbotten, den regionala kollektivtrafikmyndigheten, tillstyrka att
Skelleftea kommun kan lamna ansékan om medfinansiering om statlig medfinansiering till
byggandet av Skelleftea resecentrum och Burea resecentrum.

Beslutsexpediering
Kollektivtrafikstrateg
Skelleftea kommun
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§ 58
Vasterbottensmodellen
Dnr: KTM 55-2020

Beslut

Kollektivtrafikutskottet foreslar regionala utvecklingsnamnden att besluta att Region
Vasterbottens inriktning infor fortsatt process med utvardering av Vasterbottensmodellen
ar att Vasterbottensmodellen 2020 i grunden fungerar val.

Arendebeskrivning

Vasterbottensmodellen ar den kostnadsférdelningsmodell som anvants i Vasterbotten
sedan 2005. Den har sedan dess utvarderats en gang, 2009. Under aren sedan 2005 har
vissa forandringar gjorts for att forfina fordelningen av intdkter och kostnader i enlighet
med modellen. Grunden har dock hela tiden varit att respektive finansiar ska bestalla den
trafik som man avser att finansiera. Grunden for intaktsfordelningen har varit att i takt med
att system och metoder for att kunna férdela intdakter pa den som finansierar trafiken, sa
har foérdelningen forfinats for att bli sa exakt som majligt.

Grunden i Vasterbottensmodellen 2019 var att kommunerna och Region Vasterbotten
bestédllde och finansierade den trafik man avsag att finansiera, vilket fér kommunerna var
inomkommunal linjetrafik och ringbilar. Umea kommun finansierade aven tatortstrafiken i
Umea som var en egen resultatenhet. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten hade
overlamnat befogenheten till Skellefted kommun att upphandla och avtala om tatortstrafik
i Skelleftea och mot Skelleftehamn. Region Vasterbotten finansierade stomlinjetrafiken,
tagtrafiken och viss ringbilstrafik. De s.k. gemensamma kostnaderna omfattande
administration, kundtjanst, marknadsfoéring och IT fordelades utifran respektive finansiars
andel av kilometerproduktionen fran den bestéllda linjetrafiken. Kostnaderna for
kollektivtrafikmyndigheten férdelades pa finansidrerna utifran andel av driftbidraget.

Utover grunderna i Vasterbottensmodellen fanns och finns tre 6verenskommelser mellan
finansiarerna. Dessa tre omfattar bidrag fran Region Vasterbotten till fjdllinjerna,
finansiering av marktransporter mellan Sorsele och Arvidsjaurs flygplats, samt bidrag fran
Region Vasterbotten till kommuner som upphandlat godsrumsfordon i den trafik som
kommunen finansierar.

Infor regionbildningen 2019 sa pabdrjades arbetet med att se 6ver hur kollektivtrafiken
skulle organiseras och finansieras. Konsensus naddes inte infor regionbildningen vilket
ledde till att beslut fattades om en 6vergangslésning med organisering inom Region
Véasterbotten med ofdrandrad finansieringsmodell. Arbetet med en langsiktig modell for
organisering och finansiering fortsatte hosten 2018 for att i februari 2019 resultera i att
konsensus naddes kring att delskattevaxla de gemensamma kostnaderna och att den
regionala kollektivtrafikmyndigheten fortsatt organiseras hos Region Vasterbotten. |
samband med beslutet om delskattevaxling sa fattades aven beslut om att utvardera
Vasterbottensmodellen.
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Som ett forsta led i utvarderingen har ett kunskapsunderlag innehallande en beskrivning av
Vasterbottensmodellen for 2019 (fore delskattevaxlingen) och en beskrivning av
Vasterbottensmodellen for 2020 tagits fram. Den forandring som sker ar att de s.k.
gemensamma kostnaderna fran och med 2020 enbart finansieras av Region Vasterbotten.
Bestallning och finansiering av trafik samt intaktsfordelning ar oférandrad mellan 2019 och
2020, liksom de tre 6verenskommelser som finns mellan finansidrerna avseende
fjdllinjerna, marktransport Sorsele — Arvidsjaur och ersattning for godsrumsfordon.

Kunskapsunderlaget atfoljt av ett antal fragestallningar sandes i januari 2020 ut till lanets
kommuner for att inhamta kommunernas synpunkter, inspel och férslag. Sju av lanets
femton kommuner inkom med svar pa de utsdanda fragestallningarna. Sammanfattningsvis
sa var det en i grunden positiv instéllning till modellen da den upplevs som tydlig och att
det finns ett inflytande o6ver trafik som ar viktig for kommunen. Farhagor/fragor fanns
avseende utvecklingsfragor (IT och marknadsforing) kopplade till kollektivtrafiken,
fidllinjerna samt ytterligare kunskap kring intaktsfordelning.

| februari sa presenterades kommunernas svar for forst kommuncheferna vid
kommunchefstraffen och sedan for Primarkommunala beredningen. Den
Primarkommunala beredningen 6nskade att fragan skulle tas upp vid en gemensam
hearing. Till foljd av den pagaende covid-19 pandemin sa har processen varit vilande och
atertas nu.

Region Vasterbottens bor pa samma satt som kommunerna komma med synpunkter,
inspel och forslag kopplad till Vasterbottensmodellen.

Eventuella forandringar av modellen blir ett resultat av dialogen mellan finansiarerna och
dartill horande politiska beslut.

Férvaltningens forslag till beslut
Kollektivtrafikutskottet foreslar regionala utvecklingsnamnden att besluta att Region
Vasterbotten inte 6nskar forandra Vasterbottensmodellen 2020.

Kollektivtrafikutskottets behandling av arendet
Kjell Ojeryd (V) foreslar att drendet dterremitteras.

Ordférande Lars Lilja (S) foreslar att kollektivtrafikutskottet foreslar regionala
utvecklingsndmnden att besluta att Region Vasterbottens inriktning infor fortsatt process
med utvardering av Vasterbottensmodellen ar att Vasterbottensmodellen 2020 i grunden
fungerar val.

Beslutsgang under sammantradet
Ordférande finner att det finns tva forslag till beslut.

Ordforande staller forslagen mot varandra och finner att kollektivtrafikutskottet beslutat
enligt ordférandes forslag.
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Reservationer
Kjell Ojeryd (V) reserverar sig till férman for eget forslag.

Beslutsunderlag

Kunskapsunderlag Vasterbottensmodellen

Utsanda fragestallningar till kommunerna

Sammanstallning 6ver inkomna svar fran kommunerna

Presentation till primarkommunala beredningen 27 februari 2020 om
Vasterbottensmodellen

Forslag till fortsatt process — hearing med kommunerna

Beslutsexpediering
Regionala kollektivtrafikmyndigheten
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§ 59

Pilotprojektet Flexibel periodbiljett i Umea tditortstrafik
Dnr: KTM 56-2020

Beslut
Kollektivtrafikutskottet staller sig positiva till genomférandet av pilotprojektet med ett
flexibelt periodkort i Umeas lokaltrafik.

Arendebeskrivning

Umea kommun har genom Umed kommunfoéretag inkommit med skrivelse innehallande
onskemal om att Kollektivtrafikmyndigheten som pilotprojekt medger inférande av ett
flexibelt periodkort i Umeas lokaltrafik. Syftet med det flexibla periodkortet dr att mota de
forandringar som skett till foljd av den pagaende pandemin avseende att en storre del av
den arbetsfora befolkningen helt eller delvis arbetar hemma i betydligt storre omfattning
an tidigare. Denna betydande strukturférandring kommer sannolikt att paga under en
overskadlig tid vilket innebar att kollektivtrafiken har behov av att erbjuda ett attraktivt
och anpassat biljettsortiment som tar hansyn till dessa forandringar.

Umea kommuns forslag om ett flexibelt periodkort innebar att kunden képer 10 valfria 24-
timmarsperioder som kan nyttjas under 30 dagar. Produkten skapar den flexibilitet i arbete
och studier som blivit allt vanligare under pandemin.

Om forsoket faller val ut anser Umed kommun att produkten bér permanentar och
forhoppningsvis erbjudas alla kollektivtrafikresenarer i Vasterbottens lan. Umea kommun
tar under forsdksperioden sasom 100 % finansidr av lokaltrafik i Umea fullt ansvar for det
eventuella intdaktsbortfall som den nya produkten kan innebara.

Umea kommun 6nskar paborja pilotprojektet sa snart som mojligt.

Beslutsunderlag
Skrivelse fran Umea kommun

Beslutsexpediering
Umead kommunforetag
Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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§ 60

Skrivelse fran Norsjo kommun avseende linje 32
Dnr KTM 53-2019

Beslut
Kollektivtrafikutskottet besvarar skrivelse fran Norsjo kommun med upprattat forslag till
svar pa den inkomna skrivelsen.

Arendebeskrivning

Regional kollektivtrafikmyndigheten har mottagit skrivelse fran Norsjo kommun dar
kommunen staller sig starkt kritisk till Region Vasterbottens hantering av linje 32 mellan
Lycksele och Skelleftea.

Kommunen riktar kritik mot att turen som passerar Norsjo vid 06.45 som huvudsakligen har
gymnasieelever men dven ett antal arbetspendlare som resenarer, ej har haft fortsatt
forstarkningstrafik fran Norsjo efter den 8/9. Kommunen ifragasatter om det sker en
bortprioritering av Norsjo kommun till forman for Skelleftea och Umea kommun, utifran en
skrivning som skickades ut om hur planering sker for att I6sa de kapacitetsproblem som
finns pa olika strackor. Detta ar dock inte fallet da det ar trafik som finns efter samma
stracka som planeras for att resurserna ska anvandas sa att risk for trangsel minimeras,
exempelvis genom att stomlinje och inomkommunal trafik samplaneras eller férandras sa
att bussarna gar i de tidslagen da flest resenarer reser.

Norsjo kommun lyfter dven fragan om att elever fran Anderstorp som reser med
tatortstrafik inte hinner med linje 32 som avgar fran Skelleftea busstation kl. 16.20.
Avgangen senarelades den 7/9 fran kl. 16.15 till 16.20 efter ett samradsmote med Norsjo
kommun. Norsjo kommun onskar att linje 32 ska utokas till att utga fran Anderstorp for att
eleverna inte ska missa linjen.

De inomkommunala linjerna i Skelleftea till Byske, Renholmen, Fallfors, Myckle, Medle och
Burtrask avgar kl. 16.15 och till Jorn kl. 16.20 avgar liksom linje 32 fran Skelleftea busstation
och forbindelsen Anderstorp till centrum sker med tatortstrafiken. Fran och med december
ska tatortshallplatsen flyttas ndarmare Skelleftea busstation, vilket innebar att
gangavstandet mellan tatortshallplatsen och pastigningshallplats for linje 32 pa under 30
sekunder.

Beslutsunderlag
Skrivelse fran Norsjé kommun
Upprattat forslag till svar pa skrivelse fran Norsjo kommun

Beslutsexpediering
Norsjo kommun
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§61

Revidering av sammantradesplan 2021
Dnr: KTM 47-2020

Beslut
Kollektivtrafikutskottet flyttar sammantradesdagen den 3 februari 2021 till den 27 januari
2021, 6vriga sammantradesdagar foljer tidigare beslut taget 2020-09-03 § 44.

Arendebeskrivning

Sammantradesplan for 2021 ar framtagen och ska beslutas i alla berérda politiska organ
under hosten 2020. | processen for framtagandet har alla namnder, utskott samt
beredningar planerat sina sammantraden sa att de ska lanka samman med
Regionfullmaktige och Regionstyrelsen.

For att Region Vasterbottens sammantraden i sa liten utstrackning som mojligt ska krocka
med andra verksamheter gors en omvarldsbevakning och hansyn tas till bland annat
Sveriges kommuner och regioner (SKR). Regionala utvecklingsnamndens sammantrdden tar
aven hansyn till de verksamheter och myndigheter som paverkar projektbesluten vidare,
dven interna deadlines uppsatta for delarsredovisning 1 och 2.

Det finns dven en muntlig uppgorelse att kommunerna lagger sina sammantraden i borjan
av veckan och regionen i slutet av veckan.

Under kulturutskottets sammantrade den 9 september framkommer att kulturutskottets
forsta sammantrade behover senarelaggas. Kulturutskottet beslutar om att dess forsta
sammantrade 2021 ska ske den 3 februari 2021.

For att undvika komplikationer i sammantradesplaneringen behover
kollektivtrafikutskottets forsta sammantradesdag ligga pa en annan dag. Forslagsvis laggs
kollektivtrafikutskottets forsta sammantrdade pa den dag som avsatts till kulturutskottet,
den 27 januari.

Sammantradesdagar for kollektivtrafikutskottet 2021 blir foljande:

27 januari

3 mars

30 mars

5 maj

15 september
10 november
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§ 62

Meddelanden
Dnr: KTM 7-2020

Beslut
Kollektivtrafikutskottet tackar for informationen och lagger den till handlingarna.

Arendebeskrivning
Kollektivtrafikutskottet har att behandla skriftliga meddelanden som faller inom
kollektivtrafikutskottets sakomrade. Meddelanden enligt nedanstaende lista redovisas:

= Lanstrafiken i Vasterbottens styrelseprotokoll med bilagor
= Norrtag AB protokoll fran konstituerande styrelsemote den 14 maj 2020

Beslutsunderlag
Meddelanden enligt lista
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§63

Delegeringsbeslut
KTM 7-2020

Beslut
Kollektivtrafikutskottet godkdnner redovisningen av delegeringsbeslut enligt lista.

Arendebeskrivning

Regionala utvecklingsnamnden har 6verlatit sin beslutanderatt till delegat i enlighet med
delegeringsordningen. Dessa beslut ska redovisas till utskottet och namnden.
Redovisningen innebar inte att utskottet/namnden omprovar eller faststaller
delegeringsbesluten. Daremot far utskottet/namnden aterta lamnad delegering eller
foregripa ett beslut i ett enskilt drende av den som fatt beslutanderatten genom att sjalv ta
Over drendet och fatta beslut.

Delegationsbeslut enligt nedanstaende lista redovisas:

= QOrdférandebeslut om att anta yttrande 6ver remissen Ett nationellt biljettsystem for
all kollektivtrafik i hela Sverige

Beslutsunderlag
Delegeringsbeslut enligt lista
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§ 64
Kurser och konferenser
Dnr: KTM 29-2020

Beslut
Kollektivtrafikutskottet erbjuder utskottets ledamoter att delta pa seminariet om

transportnaringens rekryteringsbehov den 5 november.
Arendebeskrivning
Har behandlas aktuella kurser och konferenser och det beslutas om deltagande i de fall

som det behovs.

e Digitalt seminarium om transportnaringens rekryteringsbehov den 5 november.
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